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Por uma luz no topo dos predios

Todo desastre aéreo, por mais tragi-
cas que sejam suas consequeéncias,
contribui de algum modo para a
seguranca de voos futuros. A medi-
da que avancam as buscas pelos
fatores que contribuiram para um
sinistro, o setor responsavel pela
apuracao emite novas orientagoes
sobre aeronaves e pilotagem.

No Brasil, quem cumpre esse
papel é o Centro de Investigacao e
Prevencao de Acidentes Aeronau-
ticos (Cenipa). A esse 6rgao da
Aerondutica cabera esclarecer o
acidente com o Cessna 560XL,
que teve como palco o Bairro do
Boqueirao, em Santos,nodia13,e
provocou a morte do candidato
do PSB a Presidéncia da Republi-
ca, Eduardo Campos, e de outras
seis pessoas. Quanto a essa condu-
ta,nao ha davidas.

A mintcia da investigacdo, po-
rém, nao livrao Pais, principalmen-
te o povo santista, do trauma causa-
do pela tragédia. Também nao im-
pede que as atencOes se voltem
para outros aspectos que trazem
receios e incertezas. Um deles é a
auséncia de luz vermelha no topo
de arranha-céus, cada vez mais al-
tos e em numero maior em Santos.

A necessidade do uso de luzes
em grupo de arvores, torres e edifi-
cios, instalados na rota de voos e
que sejam extensos ou cuja altura
excedaa45 metros, esta estabeleci-
danaPortarian® 1.141, emitidaem
8 de dezembro de 1987 pelo Minis-
tério da Aeronautica.

No entanto, o descumprimento
dessas determinacGes € patente na

cidadeinteira. O quadrilatero com-
preendido do Canal 4 ao 6 e da
Avenida Bartolomeu de Gusmao a
Rua Vergueiro Steidel, por exem-
plo, concentra edificios com mais
de 20 andares e, portanto, acima
de 60 metros de altura. Boa parte
nao mantém acesa a luz vermelha.
Ou seja, nao alerta pilotos, de
avioes ou helicopteros, de que cada
um é um obstaculo habitado por
dezenas ou centenas de pessoas.
Porlei, aluzvermelha, considera-
dasinal debarreira, precisaser acio-
nada a noite. Por prevencao, deve-
ria estar ligadatambém de dia. Isso
porque, quando a regiao é tomada
por uma neblina densa e a visibili-

dadetorna-se prejudicada, os edifi-
cios sdo encobertos pelas nuvens.
Tanto em horario noturno quanto
diurno. Sem o ponto luminoso, o
queimpediriauma colisdo?

Quem mora em frente a praia ou
adois ou trés quarteirdes de distan-
cia da faixa de areia, para dentro
dos bairros, sabe muito bem que
nao é incomum ver helicopteros
sobrevoar edificios a uma distan-
cia muito préxima do topo. Muitas
vezes, eles permanecem parados
pouco acima dos prédios, causan-
dosobressalto aos moradores.

Esse tipo de situac@o temerosa
tende a aumentar, porque novos
helipontos ou heliportos estao sen-
do erguidos em varios locais de
Santos. A regulamentagio dessas
instalages precisam obedecer as
normas contidas em oito portarias
do Ministério da Aeronautica (ne.
18/1974; 46/1974; 397/1976;
745/1976; 463/1977; 1.230/1979;
353/1981;830/1983).

Depois do trauma que sofremos
em 13 de agosto, cabe as autorida-
des tomar todas as providéncias
para garantir a tranquilidade e a
seguranca da populacio. Se ndo ha
como fiscalizar um a um os prédios
de Santos, que seja feita uma cam-
panha de orientacao, para que ca-
da condominio perceba a impor-
tancia de instalar a luz vermelha
no seu topo, no mesmo projeto do
para-raios, e manté-laacesa.

O imponderavel acontece. So-
mos testemunhas disso. Mas ele
nao deve servir de desculpa para
acidentes que podem ser evitados.



