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Expansao do Porto

avanca no debate

As previsoes sao que, em dez anos, o
Porto de Santos dobre a sua movi-
mentacao de cargas, atingindo 230
milhoes de toneladas. Esse €, porém,
o limite das atuais instalacoes, o que
exige estudos e planejamento volta-
dos asuaexpansao. Paraque nao haja
sérios problemas que afetem o comér-
cio exterior brasileiro, é necessario
buscar saidas, que vao do aprofunda-
mento do canal de navegacio, para
permitir o acesso de embarcacoes de
maior porte, até a construcao de um
novo complexo em mar aberto.

Esses temas foram discutidos em
recente simposio promovido pelo cur-
so de Engenharia Portuaria da Uni-
versidade Catodlica de Santos (Uni-
Santos) em parceria com a Agéncia
Nacional de Transportes Aqua-
viarios (Antaq), como preparagao a
IX Pianc/Copedec, Conferéncia In-
ternacional de Engenharia Portuaria
e Costeira em Paises em Desenvolvi-
mento, que acontecera no Rio de Ja-
neiro em outubro de 2016.

Além de debater o tema da draga-
gem portudria, que envolve varios as-
pectos importantes, como a
destinacgao dos residuos (que traz pro-
blemas ambientais), as alteracoes
nos niveis da maré e a necessidade de
se realizar refor¢o nas estruturas do
cais, o simpo6sio analisou a viabilida-
de do projeto de constru¢do de um
complexo portuario fora do Canal do
Estuario, na costado Guaruja.

Trata-se de proposta ousada, que
exige detalhados estudos, cujo custo
sera certamente muito alto. Mas nao

¢ algo inédito: varios portos no mun-
do ja adotaram tal solucao, como é o
caso de Rotterdam, na Holanda, que
implantou o projeto Maasvlakte, area
de expansiao do porto construida na
costa, ao lado da foz do Rio Maas.
Realizada pela autoridade portuaria
holandesa, tem instala¢oes capazes de
receber navios de grandes dimensaes.

Este é o grande diferencial positivo
de portos implantados no alto mar:
livres do problema da profundidade
dos canais de acesso, junto a costa,
témapossibilidade de receber as gran-
des embarcagoes modernas, principal-
mente aque]as que transportam
contéineres. E exatamente o caso de
Santos, onde a dragagem € uma difi-
culdade cronica, que sempre existira.
Mesmo que se consiga atingir a pro-
fundidade de 17 metros até 2017, exi-
gindo investimentos de monta, ela lo-
go sera insuficiente para a demanda
danavegacao comercial queja existe.

O Santosvlakte, nome dado a um
possivel empreendimento do tipo na
regiao, a semelhanca do existente em
Rotterdam, deve ser levado adiante.
Um acordo entre a Companhia Do-
cas do Estado de Sao Paulo (Codesp),
autoridade portuarialocal, e o Institu-
to Oceanografico da USP, firmado
em 2014, é o primeiro passo nessa
direcdo, permitindo a pesquisa dos
fendmenos estuarianos, oceanicos e
meteoroldgicos da regiao. E cedo pa-
raavaliara plenaviabilidade do proje-
to, mas ele constitui a grande saida
para o futuro, que deve ser buscada
desdeja.



